R PAGAJ

Skal det nu ogsa veere sa sveert at ga fra en
pagaj til en yoke? ...eller kan man sammenlig-
ne en rotur i kajak med en tur som pilot i et fly?

Jeg har gennem livet pravet en del ting-
bade tl lands, til vands og i luften, men
Jeg mangler stadig nogle udfordringer,
som jeg har sat mig for at prove.

Som rejsejournalist har jeg rejst
Verden rundt og skrevet artikler om at ro
kajak pa spendende steder.

Med begge todder plantet solidt
i pedalerne, treeder jeg asfalten flad pa de
danske veje pa min el-cykel. Vandet har
jeg det ogsa godt med. Jeg er havkaja-
kinstrukter og har roet kajak i over 10 ar.
I 2013 var jeg medstifter al’ Tisvildeleje
Kajak Klub, og jeg ror ogsi 1 Rungsted
Kajak Klub.

Mit forhold dl at flyve er begran-
sct til at vaere passager pa rute- og char-
terfly, helikopter og varmtuftballon.

Der er himmelvid forskel pa at
viere passager og styre mekanikken selw.
Bade 1 kajak og pa cykel er du selv "pilot”
pa dit fartej, men som passager pa et fly
er du sat helt udenfor indflydelse pa begi-
venhederne- og det vel ogsa bedst sadan.
Det har leenge vaeret et enske at prave rol-
len som "Pilot-aspirant”, si en dag 1 juni
tog jeg mig sammen og fik kontakt med
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“Flight4000” 1 Roskilde, for at finde ud
af hvad det indebar.

Flight 4000 som har base 1 Ros-
kilde, ensker at skabe et netveerk af nu-
vaerende og kommende piloter; hvor man
kan udvikle sin egne kompetencer. Det
lyder som noget jeg godt vil preve, for at
se om et certifikat kunne vaere den naste
langsigtede udfordring,

PILOT-ASPIRANT — LEKTION 1
Det regner, sa jeg har opgivet at star-
te dagen med en tur i kajakken, og ke-
rer i stedet direkte tl Roskilde Iufthavn
hvorfra jeg skal have min ferste tur som
“pilot-aspirant”. Vi er 5 aspiranter, som
bliver athentet 1 forhallen til den tomme
lufthavn. Fra forhallen bliver vi ledt af de
regnvade bancr til Flight4000’s bygning:
Jeg er godt nok spaendt pa, hvad
dagen vil bringe. Vi starter med 1 times
teori omkring acrodynamik og flvets ind-
retning, alt imens regnen tager til udenfor.
Pa dette tidspunkt begynder jeg at taenke
pa, at jeg nok ville have varet mere sikker
1 min kajak, men nu er det for sent med
den slags tanker. Det drejer sig nu om at
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se, hvor meget af’ det jeg anvender 1 ka-
jakken, der ogsa kan bruges i et fly... og
det skulle vise sig at veere ikke sa lidt end-
da.

Knud er min instrukter, og mader
mig ved den Cessna 172 som vi skal flyve
1. Noget af det forste jeg legger meerke il
er, atflyet er maerket OY- "BUM”. Jeg ta-
ger det dog 1kke som noget varsel...

Jeg finder hurtigt ud af at felles
for at vaere “kaptajn” for en kajak og et
fly er, at man skal satte sig grundigt ind
1 vejr -og vindforhold for turen. Knud er
1 kontakt med kontroltdrnet, og ligesom
forarbejdet 6l en ro-tur far vi registreret
alle vejrforhold pa turen.

Efter en briefing far jeg besked pa
at taxie ud til startbanen. Det gar egentlig
ret pent, og jeg holder mig pa midterli-
nien, for der skal kun arbejdes med pe-
dalerne, og det fungerer som i en kajak
med ror. Ogsa her er det er fordel at have
brugt pedaler i en kajak. Fodens tryk pa
pedalerne, og den efterfolgende reaktion
[ra flyet virker bekendt.

Knud gir den gas og propellen
seetter fut 1 maskinen. Ved 55 knob hi-



Jeg far da smilet til fotografen, m
tungen skal holdes lige i munden.

i A
Turen gér rundt [ Roskilde-omrédet.

ver jeg forsigtigt i Yoken, og da flyet slip-
per jorden, far jeg en salig fornemmelse
i hele kroppen. Den frihed, jeg foler ved
kontrol over flyet, bob-
ler som Champagne i
hele kroppen. Det lig-
ger et godt stykke ud
over, hvad jeg kan fole
1en kajak — selv nér det
gar hojt.

“Nu korer det
sgu” tnker jeg, og det
gar ogsa fint, sa lenge vi
fyver lige frem. Knud beder mig dreje til
hgjre. Det havde nok vecret lidt nemmere i
kajakken, for heroppe skal man ogsi serge
for at holde hejden. Jeg legger merke til,
at jeg lener mig til venstre 1 hajresvinget
for at rectablere egen balance. Det hjel-
per ligesom ikke noget. ..

Jeg er top-koncentreret under
hele flyvningen, som skulle jeg til en ek-
samen. Helt aerligt vil jeg nedig gore en
darlig figur, nok mest grundet min egen
forfengelighed og ambitionsniveau.

Vifaren tur rundt om i Roskilde-
omradet, og skal efterfolgende lande. Det

*Den frihed, jeg
foler ved kontrol
over flyet, bobler

som Champagne i
hele kroppen.”

er godt nok en mere besvaerlig sﬁg. Bide
hastighed og indflyvningshajde skal “sidde
i skabet”. Vi hopper lidt fra side til side,
og Knud siger at vi
skal leengere ned. At
tvinge neesen ned er
ikke det morsomste
jeg har provet, men
vi kommer da fare-
trucnde tet pa lan-
dingsbanen. Knud
giver en hand med
de sidste meter, sa
vi ngjes med et par kenguro-hop. *Godt
der ikke var nogen der sa det”, var Knuds
eneste torre bemearkning til det.

Jeg har det fint efter flyvningen.
Det har veeret en god oplevelse, og det er
tid til en evaluering.

CERTIFIKAT TIL FLY 0G KAJAK?

Der er visse forskelle pa et certfikar tl
kajak og et flycertifikat. Et TPP2 certi-
fikat til kajak ligger pa ca. 2.500 kr. og
et PPL (Private Pilot Licens) koster hos
Flight4000 i omegnen af 115.000 kr. inkl.
moms, men ex. div. gebyrer og landings-

PROPEL ELLER PAGAJ

afgifter. Oplevelsen i et fly er absolut i
seerklasse, men mindre kan ogsd gere det,
med de kajak-oplevelser som vi far rundt
om i Verden.

Knud mente, at jeg nok skul-
le kunne far et certifikat (den hoppende
landing til trods), men nar det kommer
til stykket, tror jeg nok at jeg bliver i min
kajak, og stiller mig tilfreds med diplomet
som bevis for min ferste lektion som ”Pi-
lot-aspirant™ 1 Rogkilde.

I Danmark har vi 100.000 ka-
Jjakroere. Efter international méalestok er det
ret mange malt imod den totale befolkning,
Deter agsa en utrolig populer sport, og ef-
ter introduktionen al’ SUP (Stand Up Pad-
dling) er endnu flere kommet ud pa vandet.
Hvorfor sa ikke kombinere fly og kajak?
Hvor mange mon er klar over, at man f.eks.
kan leje kajakker pa Samse Flyveplads, og
at Stauns Fjord er pa top fem listen over
de bedste kajakfarvande i Danmark, Ma-
ske ses vi. Jeg vil 1 hvert fald meget gerne
[lyve med til Samse, eller andre steder;, og
oser gerne af mine kajakerfaringer!
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